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CHARIOTS

Des chariots AGV pour
le transfert automatisé de
produits finis chez STOW

B société spécialisée

dans la fabrication

de rayonnages de stockage,
STOW Storage Solutions
souhaitait automatiser

la mise en stock

des différents éléments

en sortie de lignes

de production dans

son unité de Dottignies,

en Belgique.

SNOX Engineering Group

a mis en place six chariots
AGV équipés de convoyeurs
a rouleaux en partie
supérieure, permettant

de transporter plusieurs
palettes ou des éléments
pouvant mesurer

jusqu’a 12,5 m de long.

Afin d’intégrer la fonction
AGV dans le process

de STOW, SNOX a fourni

un PC de controle et

de supervision des chariots,
et a également réalisé son
interfacage avec le systeme
SAP de I'entreprise.

L’entrepot d’un fabricant
de rayonnages
de stockage

Filiale du Groupe suisse KARDEX,
STOW Storage Solutions est un des
leaders mondiaux de la fabrication
de rayonnages de stockage, notam-
ment de grande hauteur. Fondée en
1987, la société fabrique des rayon-

B Le projet de STOW Storage Solutions avait pour objectif d’optimiser les flux entre les

nages composés d’éléments stan-
dard ou entierement réalisés sur
mesure pour ses clients.

Ses équipes comptent environ 400
collaborateurs, dont 160 en Belgique.
Ces dix derniéres années, la société
s’est développée a travers le monde
et possede désormais plusieurs fi-
liales a travers I'Europe, un large
réseau de distribution et trois cen-

lignes de production et le magasin de stockage en assurant un transfert automatisé (doc.

SNOX Engineering Group).
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tres de production. Cette expansion
est le resultat d’une politique active
d’investissements.

Aujourd’hui, STOW Storage Solu-
tions réalise un chiffre d’affaires de
86 millions d’'euros et sert des mar-
chés aussi divers que I'industrie
pharmaceutique, le textile, I'industrie
chimique ou encore I'automobile.

La société avait pour projet d’au-
tomatiser la mise en stock de ses
éléments de rayonnages depuis
différents postes de production
dans son unité de Dottignies, en
Belgique. Ce site, proche de la fron-
tiere francaise et d’un réseau rou-
tier international, regroupe toute la
production de série transférée de
Wevelgem. Il assure des livraisons
rapides et dispose en outre d’une
réserve de plusieurs hectares pour
une éventuelle expansion.

Le projet d'automatisation devait
permettre d’accroitre la productivité
de STOW Storage Solutions et d’op-
timiser les flux de son unité de pro-
duction vers son unité de stockage.

M Les six AGV

en service

sur le site

de Dottignies

sont équipés

de quatre convoyeurs
a rouleaux

en partie supérieure
permettant

de recevoir

jusqu’a 4 palettes
et offrant

une capacité

de charge de 2,5 T
doc. SNOX
Engineering Group).
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Le cahier des charges
du projet

La technologie des AGV (automated
guided vehicle ou chariot autoguidé)
s'est imposée comme la solution la
mieux adaptée a la problématique
de la société.

Parmi les exigences figurant au cahier
des charges de STOW Storage
Solutions, ['installation devait per-
metire d'assurer des prises et dépo-
ses depuis des convoyeurs automa-
tisés difficiles d’acces. Il fallait égale-
ment pouvoir saisir de 1 & 4 palettes
a la fois ainsi que des éléments
mesurant jusqu'a 12,5 m de long.
Les ordres de missions des AGV
devaient étre réalisés par SAP Le
passage de porte devait étre assuré
de maniére automatique sur un site
fonctionnant 24 h/24, 7 jours sur 7.

STOW Storage Solutions a fait appel
a SNOX Engineering Group, concep-
teur et intégrateur de solutions au-
tomatisées par AGV, qui regroupe
trois sociétés, SNOX France, SNOX
Belgium et SNOX Deutschland.
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Les caracteéristiques
des chariots filoguidés

Les diverses études de flux et d'im-
plantation réalisées en amont par
SNOX I'ont conduit & fournir 8 STOW
six AGV de type «SnoxCustomDe-
sign». Ce véhicule peut étre intégré
dans tout type d’environnement : il
peut méme étre construit en inox
pour une utilisation en industrie
chimique ou alimentaire. Il est entié-
rement congu en fonction des spéci-
ficites du projet de I'utilisateur.

Le mode de marche de ces AGV est
semi-automatique avec une inter-
vention humaine pour le contréle de
la vitesse. Le mode d’exploitation,
entierement automatisé, est basé
sur le contréle en temps réel par un
PC central de plusieurs véhicules
AGV, obéissant aux appels machi-
nes effectués par liaison radio.
L'interfacage avec les systémes de
supervision de I'entreprise utilisatri-
ce, comme SAP est prévu et un
interfacage avec divers automates
(SCHNEIDER, SIEMENS...) est éga-
lement possible.
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